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IL FRATELLO MAGGIORE DEL LONG-EZ VDLAREI l_ _ 
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EXPERIMENTAL AVIATION BERKUT VOLARE U_1 ~--

Ci avevano pensato in tan-: a 
ingrandire il Long-EZ, il b ·p -
sto in compositi di Burt Rma:: 
un aereo per costruttori ama

tori evoluti ed esigenti; una macchi..r1a 
per viaggiare, capace di volare nor:
stop su lunghe distanze anche alla me
dia di 180 nodi, come ha fatto recente
mente un "fratellino minore", il mono
posto Vari-Eze che con un motore 
Continental O 200 da 100 cavalli ha 
vinto la gara Palm Springs - Chicago. 

Un aereo bello e di linee avvenili
stiche, il Long-EZ, ma "sano" e facile 
da pilotare, e anche molto effi.ciente: 
c 'e chi lo usa regolarmente sul per
corso Los Angeles - San Francisco , 
volando in crociera a 156 nodi al 7 5 
per cento della potenza del suo Lyco
mir,tg O 235 da 118 cavalli. 

E una bella soddisfazione superare 
tutti quei bimotori da molte centinaia 

W) 
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di milioni con un aeroplanino fatto in 
casa e spendendo non piu di 20 dolla
ri di carburante su un percorso di 600 
chilometri coperto in meno di due 
ore. Ma queste sono gia troppe, se si 
considerano le anguste dimensioni 
della cabina: nel Long-EZ non si puo 
neanche allungare una gamba o un 
braccio, e a mala pena si riesce a gi
rare la testa; di indossare un casco, 
poi, neanche parlarne. 

Qualcuno ci aveva anche provato, 
aggiungendo qualche centimetro di qua 
e di la, ma senza coshutto: i rapport:i ae
rodinamici andavano a pallino. Non per 
niente la fabbrica di Rutan si chiama 
Scaled Composites, che vuol dire "veli
voli in scala coshuiti in compositi" . E i 
rapporti di scala sono una cosa seria. [> 
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EXPERIMENTAL AVIATION BERKUT VOI.AREWJJ!'I 
Lo sapeva bene Dave Ronneberg, 

che delle costruzioni amatoriali ave
va fatto una professione. Senza esse
re neppure quello che da noi e un 
perito aeronautico, ma dotato di un 
grande talento naturale ("Avrei potu
to fare lo scultore" , ci ha detto) , ave
va imparato molto bene le tecniche 
costruttive degli aerei leggeri, da 
quelle in legno a quelle in compositi, 
su su fino alle fibre di carbonio. La 
sua scuola e stata il lavoro. Fin dalla 
piu giovane eta, abbandonati gli ae
romodelli ai ragazzini, si e dedicato 
agli aeroplani veri , facendosi assu
mere come aiutante a tempo pieno 
dai costruttori amatori dell 'aerea di 
Los Angeles. In 15 anni ha costruito 
un Mong Sport, un paio di Pitts S 2 
Special, un Lancair 235 e ben sette 
Long-EZ. "Ne ho fatti piu di chiunque 
altro al mondo" afferma con orgoglio. 

Mentre era impegnato nella cosh-u
zione del suo penultimo Long-EZ pres
so la Scaled Composites di Mojave (vi 
ha lavorato per vari mesi anche alla 
costruzione del Voyager)' , il nostro 
Dave ebbe l'occasione di apprendere 
a fondo la tecnica e l'arte della costru
zione in compositi, e anche i suoi limiti. 

"Il 'metodo Rutan' richiede la fab
bricazione stessa del materiale da co
struzione" spiega. "Cio non e molto 
difficile , se si seguono bene le istru
zioni. Ma se chi lo fa non ha doti aiii
stiche naturali di scultore, e difficile 
che possa ottenere una formatura 
precisa delle pa1ii e una fmitura su
perficiale adeguate. Ecco perche dif
ficilmente due aeroplani apparente
mente identici e con la stessa moto
rizzazione hanno prestazioni e qualita 
di volo notevolmente diverse ''. 

Queste considerazioni, nella sua 
testa, si intersecavano con le osserva
zioni sentite da molti suoi clienti co
struttori (si fa per dire) di Long-EZ: 
tutti lo avrebbero preferito piu gran
de, piu comodo e ovviamente piu po
tente. Aile discussioni, a Oshkosh e al 
Sun 'N Fun di Lakeland, aveva paiie
cipato anche Rutan, ma si era mostra
to poco interessato a modificare il suo 
progetto. Allara ( eravamo nel 1985 
Ronneberg decise di fare da se . cos'""
tuendo la Experimen a l A -ja-:o:: ~ 
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VIIARf ~ EXPERIMENTAL AVIATION BERKUT 

(3025 Airpo1i Avenue, Santa Monica, 
CA 90405, tel. (310) 391.1943). 

Non sapeva molto di roba come i 
numeri di Reynolds e le equazioni di 
Navier-Stokes, ma sapeva che queste 
case esistono , che sono importanti 
per un progetto ambizioso come il 
suo e che c'era chi le masticava bene: 
per non andare molto lontano, il suo 
vicino d i casa Sam Kriedel. niente 
meno che il capo progettista dello 
Shuttle, la navetta spaziale. 

Fu cosi che il disegno abbozzato 
da "Dave l'a1iista" fini nel supercom
puter Cray di "Sam lo scienziato". A 
cominciare dalla fusoliera, che rispet
to a quella del Long-EZ risultava al
lungata di 30,5 centimetri davanti alla 
paratia parafiamma, allargata di nave 
e mezzo e con il tettuccio rialzato di 
dieci abbondanti. Con approssima
zioni successive, Kriedel introdusse 
nel programma CAD (Computer-Ai
ded Design) i requisiti dimensionali 
intemi della cabina e del vano moto
re, e in quello CFD (Computerized 
Fluid Dynamics) quelli di affinamento 
aerodinamico. Il Cray fece il resto , 
fomendo confmianti indicazioni di Cx 
e producendo infine i disegni com
pleti delle sezioni trasversali con la 
forma delle relative ordinate. 

Per Dave fu uno scherzo realizzare 
un modello in compositi a grandezza 
naturale, che sarebbe servito come 
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Grazie anche alla finitura superficiale, pur 
con un'elica bipala a passo fisso ii Berkut 
raggiunge i 215 nodi (398 chilometri orari). 

"dima" per fare gli stampi delle paiii 
da assemblare. Queste sono costruite 
con un anima di balsa racchiusa fra 
due strati di tessuto di lana di vetro. 
Formatura e incollaggio vengono fatti 
sotto vuoto, in modo da ottenere una 
eccezionale robustezza e una finitura 
superficiale precisa e uniforme . La 
struttura ha tre ordinate davanti alla pa
ratia parafiamma e pesa in tutto 26 chi
lograrnmi e mezzo. 

Poi i due passarono all'ala, che gia 
si sapeva di "sana e robusta costitu
zione". A onore di Rutan, il Cray non 
pote suggerire altro che minime "puli
ture" al profilo. Si decise percio di te
nere l'ala cosi com 'era, ingrandendo 
un poco le superfici del raccordo con 
la fusoliera (piu lungo) e degli alettoni 

(maggiorate in corda e in ape1iura) 
ed eliminando la paiie inferiore delle 
winglet. Anche qui, pero, e cambiata 
la tecnica costruttiva, ricoprendo un 
anima di espanso sagomata con tessu
to di fibre di carbonio ( questo mate-
1iale costituisce il 60 per cento del pe
so strutturale) e resina. Sul ventre (in
tradosso) viene applicato uno strato in 
piu per ottenere la robustezza neces
saria per il fattore di carico calcolato 
di± 10 g. 

La costruzione del prototipo e ini
ziata ai p1imi del 1989 ed e terminata 
nel luglio del '9 1, giusto in tempo per 
fare i primi voli di prova ed esporlo 
ancora green a Oshkosh, dov' era aiTi
vato con sole 40 ore e mezzo all'attivo. 

Nonostante l'enorme interesse su
scitato, Ronneberg non ha accettato 
prenotazioni fino allo scorso agosto. Il 
costo del kit, in tre paiii (ali, winglet e 
canard; fusoliera; caiTello retrattile, co
mandi di volo e altre parti meccani
che), e di 26.890 dollaii, che diventano 
40-45.000 con un motore usato a meta 
ore. Per la coshc1zione, con media abi
lita, occorrono circa 2.000 ore di lavoro. 

I primi nove Berkut sono in costru
zione con la sua diretta assistenza a 
Santa Monica da paiie di un pool di 
soci dell'EM, e altri sei kit sono stati 
spediti a singoli costruttori amatori. 
Fra essi, un italiano, che pero lo co
struira a Malta. D 


